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Ein Traum...

VORSCHLAGSSTUDIE:
A2 - A13 AUTOBAHNVERBINDUNG
BELLINZONA - LOCARNO




A2 - A13 Autobahnverbindung

Grundelemente der
Autobahnenbautechnik

Autobahn muss auf
einer Boschung
verlaufen

Autobahn muss in einem
Graben verlaufen

Die gewdahlte Trasse muss nach Moglichkeit eine Wiederverwendung des
Aushubmaterials (X) vor Ort erméglichen.

Boschung

Graben
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Der kunstliche Autobahntunnel

Uberdachter kiinstlicher Uberdachter kiinstlicher
Tunnel Halbtunnel.

Uberdachter kiinstlicher
Tunnel und Halbtunnel.

Es ermoglicht die
Vorfertigung und
Wiederverwendung von an
anderer Stelle
ausgegrabenem Material.
Es berihrt nicht den
Grundwasserspiegel.

Uberdachter kiinstlicher Tunnel

Moderate Kosten.



Unterirdischer
kiinstlicher Tunnel.
Es entsteht viel
Aushubmaterial und
beriihrt den
Grundwasserspiegel.
Hohe Kosten.

Felstunnel. Es entsteht
viel Aushubmaterial,
von dem nur 10 % vor
Ort wiederverwendet
werden kann.

Hohe Kosten.

Fundamentale Prinzipien:

Die Eingriffe auf dem Territorium, insbesondere grof3e Infrastrukturen, sind nahezu endgultig.
Beispiel: Romerstrallen werden noch heute genutzt.

Folglich mussen Eingriffe in das Territorium, insbesondere grof3e Infrastrukturen, langfristig
konzipiert und geplant werden, da das Territorium auch in ferner Zukunft existieren und bewohnt
sein wird.

Im Tessin ist die nutzbare Flache begrenzt, sodass die Infrastrukturen sofern moglich Gberlagert
werden muissen.



A2 - A13 Autobahnverbindung

Bellinzona - Locarno
Schematische Beschreibung




A2

A13

A13

Locarno ﬁ

Bellinzona

Magadino
Ebene

Rivera -
Bironico

Autobahnverbindung A2-A13

A2 Die heutige Ausgangslage

Lugano

Im Tessin ist das verfligbare Gebiet begrenzt.



A2

A13

A13

Locarno Bellinzona

Magadino
Ebene

Quartino

Rivera -
Bironico
Autobahnverbindung A2-A13
A2 Variante am linken Talufer
Lugano

Die vom Kanton Tessin vorgeschlagene “offizielle Variante* sieht einen Tunnel von Camorino nach
Quartino mit einer Lange von ca. 8 km und zwei Roéhren vor.

Diese Variante benachteiligt den Verkehr zwischen Lugano und Locarno, zudem wird der Verkehr
zwischen Bellinzona und Locarno durch eine langere Strecke benachteiligt.

Diese Variante schliel3t die Realisierung der idealen Gesamtlésung auf Dauer aus.
Kosten etwa 2,2 Milliarden Sfr.

Die gréi3ten technischen Probleme sind die hohen Kosten, die Deponierung des Aushubmaterials
(rund 2 Millionen m3), die Kreuzung in Camorino mit Alptransit und der Ceneri-Rampe der A2, die
Durchquerung der Magadino-Ebene zwischen Quartino und der Flughafenkreisel und eine Briicke
Uber den Fluss Tessin.

Wegen des Aushubmaterials, das irgendwo deponiert werden muss, sind die Auswirkungen auf die
Umwelt erheblich. Bereits heute mangelt es im Tessin an Orten, an denen Aushubmaterial deponiert
werden kann.



A2

A13

A13

Locarno Bellinzona

Magadino
Ebene

Quartino

Rivera -
Bironico
Autobahnverbindung A2-A13
A2 Variante auf der Magadino Ebene
Lugano

Diese Variante benachteiligt den Verkehr zwischen Lugano und Locarno.
Diese Variante schlie3t die Realisierung der ideale zukinftige Gesamtldsung auf Dauer aus.
Es ist nahezu unmdéglich die Autobahn in einem Uberdachter kinstlicher Tunnel zu fihren.

Es entsteht eine grof3e Besetzung landwirtschaftlicher Flachen. Es ist auch eine Bricke tber
den Fluss Tessin notwendig und eine komplizierte Anbindung an die A2» im Kreuzungsbereich
Camorino. Es entsteht kein Aushubmaterial. Die Umweltbelastung ist moderat.

Kosten etwa 600 Millionen Sfr.



A2

A13

A13

Locarno Bellinzona

Magadino
Ebene

Quartino Robasacco
Rivera -
Bironico
Autobahnverbindung A2-A13
A2 “Panorama” Variante
Lugano

Bei dieser Variante handelt es sich um eine hybride und in jedem Fall negative Losung.

Der Verkehr zwischen Bellinzona und Locarno ist benachteiligt, da er hinauf nach Robasacco
und dann wieder hinunter nach Quartino fahren muss. Darlber schliesst diese Ldsung die
direkten Verbindungen Bellinzona-Locarno und Lugano-Locarno aus und wiirde auch die
insgesamt hohere Energieverschwendung fur den Verkehr zwischen den drei Stadten
dauerhaft machen.

Technisch gesehen erfordert diese Loésung den Bau zahlreicher Viadukte und maglicherweise
auch einiger Tunnel zwischen Robasacco und Quartino sowie einer Brucke tber den Fluss
Tessin. Die Umweltbelastung ist moderat aber das Autobahntrassee ist auffallend sichtbar, es
sei denn, man baut teure Tunnel die wieder Aushubmaterial produzieren.

Kosten geschatzt: 800 bis 1000 Milionen Sfr.



A13
Locarno
Flughafen
Magadino
Ebene

Quartino
=
=
jay
=

Bironico

A2

Lugano
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A2

Bellinzona

A13

Autobahnverbindung A2-A13
Variante

Bironico - Quartino - Flughafen.

Diese Variante allein begiinstigt den Verkehr zwischen Lugano und Locarno, benachteiligt
jedoch den Verkehr zwischen Bellinzona und Locarno deutlich.

Die Achse Brissago-Gandria wird gefordert.

Beim Aushub des Tunnels Bironico - Quartino mit einer Lange von ca. 5,5 km fallt viel
Aushubmaterial an, das an anderer Stelle deponiert werden muss. Zudem muss eine neue

Briicke Uber den Fluss Tessin gebaut werden.
MaRige durchschnittliche Umweltbelastung.

Geschéatzte Kosten: 1 Milliarde Sfr.
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A2

Rechten Talufer
A13

Locarno Bellinzona

Tunnel

Magadino
Ebene

A13

Rivera -
Bironico
Autobahnverbindung A2-A13
A2 Variante am rechten Talufer
Lugano

Diese Variante ist die kirzeste und direkteste zwischen Bellinzona und Locarno.

Der Verkehr zwischen Lugano und Locarno wird bis zur Fertigstellung des zukiinftigen
Bironico-Quartino-Tunnels ein wenig benachteiligt.

Die Achsen Locarno -San Gottardo und Locarno-San Bernardino werden geférdert.

Technisch gesehen kann das Aushubmaterial des rund 5 km langen Gudo-
Umfahrungstunnels vor Ort zur Abdeckung der kinstlichen Tunnel wiederverwendet
werden. Die Umweltbelastung wird reduziert auch durch die Uberlagerung einige
Infrastrukturen, z.B die Fussballplatze und die Umgehungsstraf3e in Sementina.

Es besteht kein Konflikt mit Alptransit, da die Bahnstrecke in Sementina auf einem 10 m
hohen Viadukt verlaufen wird.

Kosten etwa 1,2 Milliarden Franken.
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A2

A13

A13 Rechtes Talufer

Locarno Bellinzona

Tunnel

Magadino
Ebene

Quartino

Tunnel

Bironico
Autobahnverbindung A2-A13
A2 Ideale Komplettldsung
Lugano

Dies ist die beste Variante und stellt das Maximum dar, was erreicht werden kann.

Die drei Tessiner Stadte Bellinzona, Locarno und Lugano sind direkt
miteinander verbunden.

Der Autobahnausschnitt Bironico - Quartino - Flughafen kann als 2. Etappe zu einem
spateren Zeitpunkt ausgefihrt werden.

Weniger zurtickgelegte Kilometer = weniger Umweltverschmutzung und weniger
Zeitverschwendung.

Wenn man an die Zukunft denkt, ist es sinnvoll, sofort die rechtsufrige Variante zu bauen
und den Abschnitt Bironico - Quartino - Flughafen als 2. Etappe spéater auszufthren.
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A2 - A13 Autobahnverbindung
Bellinzona - Locarno
Vorschlaqg fur einen Autobahnverbindung

am rechten Ufer der Magadinoebene




"JusIpaq UYequasig Jop UOA pun assSelssuojuey usbundsisiA 1ap UOA s)81aq 1s!
1a)n ayul seq "uassojyssabue uyeqoiny aip ue nb ouipebey Ip OuBld Sap Jojn S)yosal SEp 1S JiWe( “ud||sisie 0oseubno-opns pun BURUAWSS Ul
uspyeisneuyeqony 1omMz yoibow yone so 1si SjUBLIBA J9SaIP JIIA "JUOYDSISA 1q19]q PIEAA 91Z1nyosab Jap yony "Bunuswas UoA assenssbuniyejun
aIp pun azjg|d|leayn4 aIp Inj aslams|aldsiag ‘IBGZINU UYBQOINY JOP qIEYISJO SYOBILSQO SIp USYJBW pun UO JOA S|eLajewgnysnepuung
sap BunzynN aip usyoyBowia ‘ZINYos|ieyosS S|e 1S1 JYoepIagn uyeqoiny aip om a))iuyssqy uspiaq aip ususip 0oseubny pun eunuawas uj

"UaJye) ouLIoWeD YoBU SIq ZY SIp Jagn WOoSSIYSNISA JaSalp SSNW USJUBLIBA USIapue usje u] ‘Juuanabqe
BUNUSLWISS Ul S}191aq 0Uleo0T Bunuory Ul BUOZUISE SNE pun USPION SNE JYSXISA Jap 1SI BUOZUI||SG UOA LyBJSneuyeqoneqieH Jap yuedq

_OCCD._- IRAREEEENREEN
|2UuUn ] u3YdIISUNY Wi 3ssed]

(uspuemzinyas||eyos Jw) 3xyo313sYN|Ia14 |Jauunj-odiuoig
-ouipenp) Jabnjunynz

. . otoap_,h(, R

U\\\\\

»
0osRIgnID -

A »e .
v ,

o~ on.,_w_n.:u:o.

wy ¢ jauuny

‘. BUOZ
-uljjeg. 3

:

auaq3 oulpebepy 1ap 1ajnje] uajysal Wap jne ¢y-zy bunpuigiaauyeqoiny




"JYOBPIaQN [aUUN] UaydIIsuny JiW 1S! g pun Y UsyosIMz Jiuyosgeuyeqoiny Jag

m- n v F - .mayosog* 181gabzinyos sep Juoyos aasselluyeqolny sasaiqg
- eunuawag bunbiamzqeuyeqoiny a1Qg

T

=
==9U|31V,||9p:LPRISE e

SJ3Y10 ‘WSO ‘odoissims ‘wojwoyl 4




VYNOZNIT138

A

jualeds apJeljjIN L uew ajuuoy oS - uabunpuigiaAuyeqoliny uapiaqg Jap omcu._

13ynjey saqun

- rap,

ok oieag

‘ co.!.on.iﬁ . \U

0y

. — . " ——,

s ——— |

UMHEPPER LSS0

| auaq3 ouipebepy

ey

odseubn

- -

'
B =X

g ]
wr ;\m &»«., AR

o %
> 2 L.\ h :

A4S USPIEIIN 277 ‘usisoy -

llllllf'v

» Fila ;
e oy SRl \E 2 e
< runsey s s \ ‘g P P : 3

o«..u:u>u.&ﬂ_=o

FFsm)

/ .
g iw
= /‘ o L '9:::3 010601
- j - > - ah
- . < [
o~ VP e =
A5 > o .

P —
01.% :1:35..3.’.’,,./ e,
L e
= 5 ™
L ueo-0< II/;’ -

-
-

..... (8°L +) wiy L1 : (304) 134Nl Sa)UIT

AT @ MS USPIEIIIN g° | usisoy T wy 6 : (nejq) Jagnjel sayuday

):ij \w.‘
0 .w . y .
0123 s : .l k &.«3! v

u \ o
O SO, 3555
o..-:!.d 'd Uy

— uajeybnid

.|’ .v.ob
\(- —

\‘,\ 'n’ P l\.”.l O'-‘.UJY : e
B e uriuog ¢ A m
: : ; —

«
-—

ON¥VO0T

v



16

Kommentar zum Bild “Autobahnverbindungslangen*

Die Langen der beiden Varianten kdnnen auf zwei Arten berechnet werden:
1) Das tatsachlich gebaute Teil

2) Der Weg, der Fahrzeuge die auf der Autobahn vom Zentrum von Bellinzona nach Locarno
fahren, zurlicklegen mussen.

Bei der zweite Berechnungsweise muss der 1,5 km lange bestehende Abschnitt der A2 zwischen
Camorino und Sementina zu den 11 km der ,offiziellen Variante” am linken Ufer addiert werden.

Kosten der “Offizielle Variante‘ auf der linke Talseite

Anbetracht dass die 16 Km lange Il. Réhre des St. Gottardo-Tunnels 2 Milliarden Sfr kostet, kann
man ableiten, dass ein

einrdhrigen Tunnel: 2 Milliarden / 16 = 120 Millionen / Km kostet
und ein Doppelréhrentunnel: 2 x 120 = 240 Millionen / Km kostet.
Folglich wird der 8 km lange Tunnel der offiziellen Variante (Camorino - Quartino)

8 x 240 = 1,92 Milliarden Sfr kosten, dazu kommen noch die Freiluftabschnitte vor und nach dem
Tunnel, die neue Briicke Uiber den Fluss Tessin, die Beseitigung des Aushubs (2 Millionen m3), die
Anpassung der Anschlussstelle Camorino, die Enteignungen.

Insgesamt etwa 2,2 Milliarden

Kosten fir die Variante auf der rechten Talseite

4 km Tunnel x 240 Millionen / km = 960 Millionen. Hinzu kommen noch die Abschnitte in
kinstlichen Tunneln (3 Km x 50 Millionen/Km) + Freiluftabschnitt, die Kosten fiir die Sementina
Abzweigung und die Enteignungen.

Insgesamt etwa 1,3 Milliarden

Kosten des kinftigen Autobahnanschlusses Bironico - Quartino - Flughafen:

Tunnel: 5 km x 240 Millionen = 1,2 Milliarden, dazu kommen noch die Kosten fir den
Freiluftabschnitt von Quartino bis zum Flughafenkreisel und die neue Bricke tber den Ticino, die
Abzweigung nach Bironico und die Enteignungen.

Insgesamt etwa 1,5 Milliarden Sfr

Man kann davon ausgehen, dass die ideale und endgiltige Lésung (rechtsufrige Variante +
Bironico-Quartino Tunnel) (nur) 600 Millionen mehr kostet als die offizielle Variante. Allerdings
kann der Bau des Bironico-Quartino-Tunnels nur geplant werden aber die Ausfiihrung lang
verschoben werden.

Fazit: Wenn man an die Zukunft denkt, ist es sinnvoll, sofort die rechten Talufer Variante zu
bauen und gleichzeitig den Autobahnabschnitt Bironico-Quartino-Flughafen zu planen und
dann als 2. Etappe spater ausfihren.
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A2 - A13 Autobahnverbindung
Bellinzona - Locarno

Beispiele
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Beispiel eines
kunstlichen
Halbtunnels

Castasegna:

Die Stral3e ist
Uberdacht und die
Oberflache Uber
der StralRe ist grin
und nutzbar.




Uberdachter kiinstlicher Tunnel 2 1
Milano - Via Portobello

Der kiunstlicher Tunnel

Uberdachter kiinstlicher Tunnel in
Taverne (Tessin)

Bau eines vorgefertigten kiinstlichen Tunnels



Der Raum iiber dem kiinstlichen
Tunnel ist nutzbar.




Infrastrukturen miissen
uberlagert werden
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Die bestehende erhohte KantonsstralRe
zwischen Claro und Preonzo im Tessin.

Dies kdnnte auch eine Losung fur die Straf3e tber die Magadino
Ebene zwischen Cadenazzo und Gudo sein: Die Flache darunter
ist dem lokalen und landwirtschaftlichen Verkehr vorbehalten.



Das
bestehende
schallisolierte
Viadukt von
Ebikon,
Kanton
Luzern

In Quartino kann der kritische Bereich der Magadino-Ebene zwischen dem Nordportal
des Quartino-Bironico-Tunnels und der Briicke Uber den Fluss Ticino mit einem
schallgedammten Viadukt Uberquert werden.




Der neue Halb-
Autobahnanschluss
Bellinzona wird ab
Januar 2025 voll
nutzbar sein.

Mit der Autobahnverbindung A2-A13 am rechten Ufer
der Magadino-Ebene wird der Halbautobahnanschluss
Bellinzona eine direkte Autobahnverbindung zwischen
dem Zentrum von Bellinzona und Locarno schaffen.
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A2 - A13 Autobahnverbindung Camorino - Locarno
Variante am rechten Ufer der Magadino Ebene
Autobahnabzweigung Sementina

Die Unterfihrung der Autobahnspur von Camorino Richtung
Locarno ist bereits vorhanden.



Die zukunftige " Citta Ticino™ wird 500.000 Einwohner
haben, die sich auf 4 Hauptpole konzentrieren und
direkte und schnelle interne Verbindungen bendtigen.
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Schlussfolgerung

Die Eingriffe in das Territorium sind fast endguiltig, und eine
Korrektur von Fehlern in diesem Bereich kann unmaoglich oder
auf jeden Fall kostspielig sein (Roveredo Graubtinden lehrt).
Deshalb muss die beste Losung gesucht werden, die vor allem
auf technischen Parametern wie Kosten, Lange der Strecke und
der Wege, Nutzlichkeit, Umweltauswirkungen, Ablageort des
Aushubmaterials, Mdglichkeit einer spateren Erweiterung usw.
beruht. AuRerdem ist zu bedenken, dass ein Eingriff in das
Territorium auch mit Blick auf die Zukunft gedacht werden muss,
d.h. er muss seine Funktion auch dann erftllen, wenn
Bevolkerung, Verkehr und Bedurfnisse aller Art in diesem
Territorium erheblich zunehmen, und er muss gegebenenfalls an
neue Anforderungen angepasst werden konnen.

A2 - A13 Autobahnverbindung
Bellinzona - Locarno

Variante am rechten Talufer der Magadino Ebene

Diese Studie wurde im 2022 erstellt.

Verfasser dieser Studie:

Enrico Geiler, Arch. STS/OTIA, Ai Casgno 3, 6528 Camorino
(ehmaligen Mitarbeiter Nationalen Strassenamt Bellinzona)

0918573851 / geilere@bluewin.ch



